
 

 یکالا ییاز حمل و نقل هوا یناش یمدن تیمسئول یقیمطالعه تطب

 یالملل نیاسناد ب فقه و حقوق کشور ایران، در خطرناک

 دهیچک

روش حمل  نیاکه   شود یاطلاق م ایبه نقاط مختلف دن مایهواپ قیکالا از طر ییبه جابجا ییحمل و نقل هوا

 یکالاها یاست و برا یطولان یکالا در مسافت ها ییروش جابجاو امن ترین  نیتر عیسرامروزه و نقل، 

اما در خصوص به نظر می رسد؛ مناسب  اریدارند، بس عیبه حمل سر ازیکه ن ییکالاها ایارزشمند  ،یفاسدشدن

  لازم به ذکر استاینگونه نیست؛ در خصوص کالاهای خطرناک شرایط خطرناک  یکالاها ییهوا حمل و نقل

افراد، اموال و  یسلامت یبرا را گسترده ای اریبس متعدد و  تواند خطرات یم  این کالاها و نقل که حمل

حمل و نقل  یبرا اقتضاء آن خواهد داشت کهمذکور که تمامی موارد  ورندآپرواز به وجود  یمنیاهمچنین 

علاوه بر ، یطیمح ستیو ز یانسان اعم از خسارات زا یریمنظور جلوگ به و کالاهای خطرناک یی ایمنهوا

 .شود خاصی توجه ،ردیدهگونه مواد وضع گ نیحمل ا در راستای که یبه مقررات خاص عام مقررات تیرعا

میزان ، هاآثار ناشی از آن، خطر جادیا موثر در انواع خطرها، عوامل مانند یمواردی، ارزیابی منیا خصوص در

به عقیده  یمنیا تعهد اینکهعلیرغم  .ستیضرور حادثه از بروز زیست محیطی پیشو  یمال ،یخسارات جان

 قراردادی نیز صحیح  ، اما تسری آن به مسئولیت غیری قراردادی محسوب می شودمسئولیتاکثر حقوقدانان 

در معرض خطر و  ستیز طیاشخاص ثالث و مح قرارداد، نیطرف بر علاوه ،مواقع از یاریبس در زیرا .است

 ریتقص بر یمبتن تیمسئول رشیپذ رغمیعل خطرناک، یکالا نقل و حمل خصوص در. رندیگ یخسارت قرار م

ها و  آنو لزوم جبران به موقع  یخسارات احتمال شدت و یگسترگ لیبه دل ،یمدن تیمسئول قانون 1 ماده در

 یتر به نظر م یمنطق ،ریتقص بدون تیمسئول رشیپذ ر،یتقص اثباتامکان  عدم بعضاًو  یدشوار گرید یاز سو

 وفقه  ،رانیا حقوق در موضوع نییتب به یلیتحل – یفیحاضر در صدد آن است به روش توص وهشژپرسد. 

 .بپردازد یالملل نیب اسناد

 جبران ،یمدن تیمسئول نقل، و حمل یمتصد خطرناک، یکالا ،ییهوا نقل و حمل :یدیکل واژگان

 .خسارت

  



 

 مقدمه

قهری، عالم بودن وی به ماهیت خطرناک  به لحاظ قراردادی وبرای مسئول شناختن متصدی 

کالا، نقش به سزایی دارد زیرا در صورتی که متصدی نسبت به ماهیت خطرناک کالا آگاهی 

وی ظایفی که صریحا یا ضمنا به عهده نداشته باشد، نمی توان ادعا نمود که وی نسبت به و

به وظیفه خود مبنی  در این حالت فرستنده است که چونبوده، کوتاهی کرده و مسئول است 

اهیت خطرناک کالا، عمل ننموده است درست منطبق بر قاعده بر اطلاع رسانی نسبت به م

 ای ،یبار یماهایهواپ پرواز ای و فرودگاه یهاطیدر محتحذیر که به آن خواهیم پرداخت.

 خطر به و ریناپذجبران سوانح رخداد احتمال خطرناک یکالاها ییجابجا نیح ،یمسافربر

 یالمللنیب سازمان وجود دارد از اینرو، مایهواپ خلبانان و خدمه ،مسافران مال و جان فتادنا

که به تعداد ( Annex) یفرودگاه یمهیضم و دستورالعمل مبنای بر یرنظامیغ ییمایهواپ

انتقال  منیطرق ا،خطرناک یکالاها منیبه نام انتقال ا ،1۸در شماره ) باشدیجلد م 1۸

 ییمایسازمان هواپ یکشورها یتمام(را عنوان نموده مایهواپ یلهیخطرناک به وس یکالاها

 یهاهیتوص در مندرج مفاد طبق.کندیدستورالعمل م نیمفاد ا تیملزم به رعارا  یالمللنیب

ممنوع  یطیخطرناک در هر شرا یچند نمونه از کالاها یی، حمل و نقل هوا1۸نکس آ یفن

حمل و نقل آن  که در چرخه ییتمام کشورها دییبا تأ توانیم تیبوده و تحت عنوان معاف

 دهد،یکه حمل و نقل آن را انجام م یمبدأ، کشور ای دکنندهی)کشور تول باشندیم لیکالا دخ

( انجام شود. کندیها عبور مکه پرواز از فراز خاک آن یکشور ایکشور مقصد و کشورها 

 یجابجا نمود و کالاها یمسافربر یمایبا هواپ توانیدارند را م یترکه خطر کم ییکالاها

پرخطر از راه هوا ممنوع  یجابجا شود. انتقال کالاها یباربر یماهایهواپ با باید فقط خطرناک

 حمل یبرا یفن قواعد سند در استثناها نیا اتیجزئ ای دیق "1۸آنکس "در  کهنیاست، مگر ا

 مزبور مقررات تیرعا به ملزم کشورها ریسا چون رانیا. باشد شده ذکر خاص طیشرا با



 

دراین راستا سوالاتی نظیر این که تکالیف فرستنده و علی الخصوص حمل کننده  است

درحمل این گونه کالاها که به مراتب نسبت به کالاهای عادی از حساسیت بالاتری برخوردار 

و با چه هستند، چیست؟ ودر صورت تخلف چه نوع مسئولیتی متوجه آن ها خواهد بود 

ی است یا می تواند قهری قراردادلیت شکل گرفته شده،؟ مسئونظریه ای قابل توجیه است

که باید گفت این مسئولیت بیشتر جنبه ی قراردادی دارد البته با مطرح می شودنیز باشد؟

حصول شرایطی امکان تحقق مسئولیت قهری نیز وجود دارد. پژوهش هایی در خصوص 

ایی کالای خطرناک به رشته ی تحریر در آمده که البته در این حمل و نقل زمینی و دری

پژوهش مورد استفاده قرار گرفته اند ولیکن نسبت به حمل و نقل هوایی کالای خطرناک 

 یکالا قلمرو و دامنه ،یکل بخش سه در که پژوهش نیا درسابقه ی چندانی وجود ندارد.

 قواعد فقهی مرتبط، کالاها و نیا حمل طیشرا ،و مقایسه آن با حمل و نقل جاده ای خطرناک

 میتنظ یقیکه به صورت تطب تیکننده مسئول نییتع نیقوان و یمقررات حاکم اعم از قواعد فن

  .پرداخت میخواه هابه آن است،مفصلا شده

 ییهوا نقل و حمل در خطرناک یکالا یقلمرو و  مفهوم -1

خطرناک و غیرخطرناک تقسیم نمود که توان کالا را به دو قسم در یک تقسیم بندی کلی می

قسم خطرناک به مواردی اشاره دارد که به صورت ذاتی و خارج از اراده اشخاص برای 

سلامتی اشخاص، اموال و محیط زیست و منابع طبیعی ایجاد ضرر و زیان کند که در نقطه 

ف جامعی (. اگرچه تعری217: 139۸مقابل شی غیرخطرناک قرار دارد )دریائی و همکاران، 

اما علت  از سوی کنوانسیون های بین المللی در خصوص کالای خطرناک بعمل نیامده است

ختی تشخیص تمامی مصادیق آن آن را می توان به پای بداهت تعریف آن و همچنین س

کالاهایی هستند که حین  ولیکن در تعریف کالاهای خطرناک هوایی می توان گفت، گذاشت



 

بسیاری برای سلامتی افراد، اموال و ایمنی پرواز به وجود حمل می توانند خطرات 

 یها یبند میتقس ،خطرناک یکالا ییهوا نقل و حمل مورد در.(10: 1396بیاورند)معمری،

 زیصورت گرفته و هر سال ن ICAOسازمان  یبا همکار IATA ییسازمان هوا یاز سو

حمل و نقل  یمنیجهت ا یبه نام دستورات فن یکه در کتاب یبند میقست نیا ابدی یم رییتغ

 :شد میدر سه بخش تقس گردد، یم یمعرف خطرناک یکالا ییهوا

  اند. شده یبند میتقس یسیدر زبان انگل ABCکه بر اساس حروف  ییکالاها هیکل-1

، بر مبنای شده 9999تا 0001 اعداد صورت بهمتحد  که از طرف سازمان ملل ییکالاها-2

تدوین شده توسط کمیته کارشناسان سازمان ملل تقسیم شده اند که این طبقه معیارهای 

بندی، قابلیت پذیرش و همچنین شرایط حمل این نوع کالاها را تعیین می کند. این طبقه 

 زمینی یکسان می باشد بندی نه گانه در تمامی حمل و نقل های هوایی، دریایی،

)توافق نامه ی اروپایی حمل جاده ای  1ADR(همین طبقه بندی در مقررات1: 1393)رهبر،

نیز دیده می شود. کشورهای مختلف از جمله ایران در تدوین آیین نامه  کالای خطرناک(

ها و بخشنامه ها ی خود از همین طبقه بندی استفاده می نمایند که در آیین نامه اجرایی 

ن طبقه بندی به این امر به وضوح دیده می شود. ای 13۸0حمل کالای خطرناک مصوب 

 شرح زیر است:

 : مواد منفجره1کلاس 

 : گازها2کلاس

                                                           
1-European Agreement concering the internationalcarriage of dangerous goods 

by roud (ADR) 



 

 : مایعات قابل اشتعال3کلاس

)موادی که در معرض گرما و آتش خود به خود آتش می  جامدات قابل اشتعال :4کلاس 

 گیرند و همچنین موادی که در تماس با آب، گازهای قابل اشتعال منتشر می کنند(.

 اکسید کننده و پر اکسید آلیمواد های  :5کلاس 

 : مواد سمی و عفونی6کلاس 

 : مواد رادیو اکتیو7کلاس

 : مواد خورنده۸کلاس 

 : مواد و اقلام خطرناک متفرقه) از جمله مواد خطرناک برای محیط زیست(9کلاس 

 .است امدهیکه نامشان در کتاب ن ییکالاها -3

 .رندیگ یجامدات و گازها قرار م، عاتیکالاها در سه نوع ما یبند میتقس نیا در

 ،یسلامت یبرا خطر یکه دارایی از هر نوع کالا است پرخطر عبارت یکالا ،1۸ طبق آنکس

 ،یبر اساس قواعد فن دیخطرناک با یکالاها و مواد یبندطبقه د.باش طیمح ای ییدارا ،یمنیا

 اتیجزئ که باشد (یکشور یهوانورد یالمللنیسازمان ب 92۸4شماره  مهیسند ضم)

 یرهایمس قیاز طر . انتقالاست گردیدهمواد خطرناک در آن ذکر  یبندطبقه یبرا شدهنیمع

( ذکر 92۸4سند ) یها در قواعد فنو نحوه انتقال آن اتیجزئ کهنیممنوع است، مگر ا ییهوا

 شده باشد.



 

 مایهواپ در خطرناک یکالا حمل یچگونگ و طیشرا-2

 است، پرواز خدمه یدارا که ییمایهواپ ای یمسافربر یمایهواپ با خطرناک یکالاهاحمل  

 یآلودگ در صورت رویت.باشد شده مجاز یفن قواعد اساس بر کهنیا مگر ممنوع است

 به مربوط یآلودگ اگر و شود رفعبلافاصله  دیبا،مایهواپ در پرخطر یکالا ینشت از یناش

 ویواکتیراد یآلودگ زانیم تا شود خارج سیسرو از فورا باید مایهواپ باشد، ویواکتیراد مواد

 از صورت جداگانه به دیبا پرخطر یکالاها. برسد قبول قابل میزان به (92۸4 سند) بنابر

 در یفن قواعد مبنایبر دیبا یمسر مواد وسمی  یهابسته. شود حمل مایهواپ در کالاها ریسا

 یعکاس لمیف و زنده واناتیح اشخاص، از جدا ویواکتیراد مواد و شوند انباشته مایهواپ

 شرکت شد، یریبارگ مایهواپ در پرخطر یکالاها و مواد یوقت .رندیگ قرار نشده استفاده

آن  یخراب موجب که یحرکت نوع هر و آسیب از را مواد نیا مکلفند مربوطه ییمایهواپ

 دیبا حفاظت نیا ،اندویواکتیراد مواد حاوی که ییهابسته مورد در. کند حفظ شود،یم

 ،(92۸4 سند) درد ذکر شده موار در جزبه. شود شامل زین را بالا در مذکور ییجدا از نانیاطم

 مسئول پرسنل نظرزیر دیبا یباربر صرفاً یماهایهواپ در پرخطر یکالاها یریبارگ نوع هر

 ردیگ قرار مدنظر بارها ریسا به نسبت ییجدا و وزن اندازه، نظر از آن از ینگهدار و باشد

 ممکن است ییهوا بار حمل و بار تیفر در ها محموله ازبعضی  (۸7: 13۸7و رهبر، )براتی

 و میاوران نظیر ییها ولهحمم .باشند و همچنین برای مسافران خطرناک مایهواپ خود یبرا

 ونقل حمل سازمان ی رهیمد تایه در …و یقو یها دیاس مثل خطرناک عاتیما و گازها

 و بار تیفر یبرا و اند شده شناخته خطرناک ییهوا حمل یکالاها عنوان به اتای ییهوا

 یبرا اتای د.باش یم ممنوع یمواقع در یحت و تیمحدود کالاها از نوع نیا ییهوا بار حمل

اینگونه  تا است کرده وضع را ییاستانداردها کالاها از نوع نیا ییواه بار حمل و بار تیفر

 نیا در نیهمچن ببرد، بالا را بارها از نوع نیا ییهوا ونقل حمل در تیامن درجه بتواند



 

 ادیبن قیطر از بار تیفر و ییهوا بار حمل یها شرکت یبرا را ییها آموزش اتای خصوص

 اتای که ییاستاندارها. است داده ارائه کالاها یبند بسته نهیزم در یا حرفه و یفن آموزش

 نیچن هم و یریقرارگ محل و یبند بسته نوع شامل است داده ارائه کالاها از نوع نیا یبرا

 از نوع نیا بار تیفر یبرا مناسب یماهایهواپ یحت موارد یبرخ در و.. و حجم و شکل

 .است گرفته نظر در زین کالاها

 خطرناک یکالا ییهوا نقل و حمل متصدی مسئولیت مبنای -3

مرتبط، هدات فنی مهم ترین قواعد فقهی عبرای تبیین مبنای مسئولیت در صورت تخلف از ت

 مقررات داخلی و بین المللی را مورد بررسی قرار می دهیم.

 مبنای مسئولیت متصدی در فقه – 3-1

کالای خطرناک قرار ا را مبنای مسئولیت در حمل مهم ترین قواعد فقهی که می توان آنه

 داد، را مورد بررسی قرار می دهیم.

 قاعده ضمان ید -3-1-1

است. بر این اساس هر  "علی الید ما اخذت حتی تودیه"نبویاین قاعده بر مبنای حدیث 

مکلف به رد عین  طرف مالک باشد، کسی به مال دیگری دست یابد بدون آنکه ماذون از

مقتضای اولیه استیلا بر مال  ،فقهابرخی به عقیده  (.21: 1374)ولایی، مال به مالکش است

مالک  برابرنی متصدی حمل در یع ،مالک است مقابلضمان متصرف در  )تصرف(، دیگری

 تلف، (خطرناکمورد حمل)کالای پس اگر کالای  .می باشد ضامن است و موظف به رد مال

 (.217: 137۸)محقق داماد، ناقص شود یا خساراتی به آن وارد شود متصدی مسئول است

 قاعده اتلاف و تسبیب -3-1-2



 

ل در برابر ، تلف کننده مانمایدبا واسطه ای مال دیگری را تلف یا سی شخصا ک هرگاه

من اتلف مال الغیر "(. این مضمون در روایت 22: 1373)محمدی، است صاحب آن، ضامن

ست نیز قابل رویت است یعنی هر کس مال دیگری را تلف نماید ضامن ا "فهو له ضامن 

حراز که ا باشدنمیعدم نیاز به اثبات تقصیر به این معنا چه مقصر باشد و چه نباشد اما 

ایجاد علت تلف مانند آتش زدن و  نخواهد بود، بلکهنسبت به عمل به فاعل نیز ضروری 

 (.43: 1404)نجفی، بطه ی مستقیم را عرفا قطع نمی نمایدتیر انداختن را

شدن مال غیر شود،  تلفهر گاه عمل شخص مع الواسطه سبب  وجه به نصوص فقهی،با ت

می گویند.اتلاف و تسبیب باهم تفاوت دارند که را تسبیب عامل ضامن است وعمل مزبور 

. در حالت (2۸ :1373 البته وجه اشتراک آن ها،فقدان علم و عمد در آن دو است)محمدی،

شود که در حالت عادی منجر به تلف می گردد اما در اتلاف، یک شخص مرتکب فعلی می

، 1374کاتوزیان، کند )تسبیب، یک شخص صرفاً زمینه وقوع حادثه و تلف را فراهم می

وظیفه اصلی متصدی،سالم رسانیدن کالا به مقصد است در صورت بروز  (.152-154

نتساب ت ولیکن اصیر لازم نیستلف،ضامن است البته طبق فقه امامیه در اتلاف هر چند که تق

عمل به فاعل آن لازم است پس باید دید تلف منتسب به متصدی هست یا 

اگر عمل متصدی با واسطه موجب تلف کالا یا جان دیگری (.حال 52: 1390خیر؟)عباسلو،

 (.54: 137۸)محقق داماد، باشد، وی ضامن است و عملش تسبیب محسوب می شود

 قاعده تحذیر و قاعده اقدام -3-1-3

که اگر فردی پیش از  بدین معناست یا همان قاعده تحذیر "قد اعذر من حذر "قاعده ی

با وسایل اه کردن دیگران آگرود خسارت در آن می رود اقدام به انجام عملی که احتمال و

خسارتی به وی وارد  ننماید و به آن توجه ،مقتضی نماید اما فرد مطلع شده از خطر

هشداری پیش از ورود به محل این که  ه هشدار دهنده نخواهد بود.گردد،مسئولیتی متوج



 

دادن مسیر و امکان ادامه ن یابندآگاهی افراد از آن  ایل مقتضی صورت پذیرد وخطر زا و وس

لازم نیست این هشدار  (.341: 1393)شهید ثانی، برایشان مقدور باشدقبلی و دور شدن از آن 

 یا فعلی باشد کتبی از شکل خاصی پیروی نماید، بلکه می تواند به شکل قولی،

البته اعلام وجود محیط خطرناک یا دستگاه خطر آفرین بنا به  .(117: 1413)سبزواری،

در این حالت طرف مقابل . (165: 1419)بجنوردی، مقتضای نوع خطر باید متناسب باشد

عدم استحقاق متضرر به این قاعده استناد و هشدار اثبات  و می تواند در مقام دفاع از خود

چنین جهت تحکیم این استدلال، شایسته نیست را دلیل رفع مسئولیت از خود بیان نماید. هم

که از اسباب خارجی و سبب  "دخالت متضرر در وقوع خسارت "که به مباحث راجع به 

این (. بنابر157: 1379نمود)یزدانیان، معافیت طرف مقابل از پرداخت خسارت می شود اشاره

ت احتیاطی لازمه تمامی اقداما فرستنده باید متصدی را نسبت به ماهیت خطرناک کالا و

ه مسئولیتی نخواهد متصدی خساراتی را به بار بیاورد، فرستند آن، رغمعلی اگر آگاه نمایدو

این نا آگاهی نسبت به ماهیت  و بر اطلاع رسانی ترک گوید تعهدفرستنده  اگر داشت و

کالای خطرناک که ناشی از غفلت فرستنده است و امکان اجتناب از آن عرفا وجود دارد، 

مطابق با قاعده اقدام به . (43: 13۸1)جنیدی، باشد مسئولیتی متوجه متصدی نخواهد بود

زیان خود عمل نموده ومسئولیت متصدی نسبت به کالا مانند مسئولیتش در قبال کالای 

طبق قاعده اقدام، هرگاه  ه مسئولیتی نخواهد داشت.عادی می شود و در قبال خسارات وارد

عملی را انجام دهد که موجب ورود زیان توسط دیگران به او  شخصی با توجه و آگاهی،

گردد، وارد کننده زیان که شخص دیگری است، مسئول خسارت نخواهد بود فقها عدم 

دانسته اند بدین بیان که شخص با اقدام خود  "اقدام "مسئولیت وارد کننده را مستند به 

می توان گفت لذا  (221: 13۸2محقق داماد،) شده است موجب  ازبین رفتن حرمت مالش

 می توانند مکمل هم باشند. تحذیر و اقدام در مواردیدو قاعده 



 

 قاعده استیمان -3-1-4

مطابق با این قاعده هر کس مال دیگری را به امانت بگیرد مادامی که آن مال بدون افراط و 

قانون مدنی منطبق بر همین  516از سوی امین تلف شود امین ضامن نیست .ماده  یط تفر

تی قاعده است، متصدی حمل و نقل را امینی می داند که تا تعدی و تفریط نکرده مسئولی

کفایت می کند) تعهد بوسیله(. لذا با  ندارد و صرف بی تقصیری وی برای رفع مسئولیتش

در صورت تعدی و تفریط مسئولیتی  متصدی جز"الیمینین الا لیس الام "توجه به اصل 

قانون تجارت در صورت هر گونه تلف یا گم شدن  3۸7ندارد. این در حالی است که ماده 

کالا اصل را بر مسئولیت متصدی گذارده و متصدی باید عدم تقصیر خود را برای رفع 

این دو تنافی وجود ندارد  عده ای معتقدند که بین تعهد به نتیجه(.) مسئولیت اثبات نماید

قانون تجارت در خصوص حمل های سازمانی است و قانون مدنی در حمل های عادی 

لذا در  قانون تجارت، قانون مدنی را تخصیص می زند به نظر عده ای،اعمال می شود.

 3۸7صورت سکوت و ابهام قانون تجارت باید سراغ قانون مدنی رفت. عده ای دیگر ماده 

قانون مدنی می دانند که در این صورت متصدی  516ت را نسخ کننده ماده قانون تجار

خواهد بود که البته نظر اخیر با مخالفت من خسارات وارده به کالا مسئول قلمداد شده و ضا

: 1375وعلامه،60: 1379)کاتوزیان، ست چرا که عده ای از فقها و حقوقدانانهایی روبرو

که شرط مسئولیت امین در عقود امانی بالاخص در ودیعه خلاف مقتضای  معتقدند (162

ذات عقد است چون در این عقد ید امین به منزله ید مالک است که اگر امین را ضامن 

بدانیم گویا مالک را دربرابر تلف مالش ضامن دانسته ایم که این امر به لحاظ قانونی پذیرفته 

درج شرط مسئولیت برای امین باعث تبدیل ماهیت امانی  نمی باشد. و عده نیز معتقدند که

 (.192: 136۸ه ضمانی می شود)خمینی،ب

 یالملل نیب ییهوا نقل و حمل بر حاکم نیقوان و مقررات – 3-2



 

ننده کتبیین و هم قواعد  یضرورت دارد هم به قواعد فن یمسئول شناخته شدن متصد یبرا 

 یریل گو نحوه شک یابتدا در وهله اول به قواعد فنتوجه شود لذا نوع و مبنای مسئولیت 

انسیون کنو به توجه با را تیمسئول یمبنا دوم وهله در و میپرداز یم نیطرف فیوظا و آن

 .بررسی می کنیم یالملل نیب ییهوا نقل و درحمل های بین المللی خاصه

 خطرناک یدر مورد حمل و نقل کالاها اتای انجمن مقررات -3-2-1

قواعد  سازیاستاندارد  به دنبال1950 یدهه  اوایلدر  هواییحمل و نقل  المللی بینانجمن 

 امنیت برایقواعد نه تنها  این شکل گرفت. خطرناک کالاهایهوایی حاکم بر حمل و نقل 

شناخته  هایمحموله  با شناسایی مواد، و دشدن گردآوریمواد  اینو حمل و نقل کار آمد 

کند.  میکه به طور بالقوه خطرناک هستند را از حمل و نقل منع  هاییمحموله  سایرنشده و 

بقه ط کالاهایمقررات  تدوین وظیفه هواپیماییو  فنیگروه از کارشناسان  یک، نتیجهدر 

خطرناک که در  کالاهای المللی بینمجموعه حاکم بر حمل و نقل  اولینو 2یاتاشده  بندی

 منتشر شد را عهده دار شدند. 1956سال 

در خواست کرد که 3یکشور یهوانورد یالملل یناز سازمان ب یاتا ،یلادیم ۸0دهه یلاوادر 

مرتبط  کشورهایهمه  برایمجموعه مقررات که  یکشده به  بندیطبقه  کالاهایمقررات 

الزام آور باشد،  شیکاگو کنوانسیون اعضایو  کشوری هوانوردی المللی بینبا سازمان 

را به  1۸ ی یمهضم 19۸1در  ایکائو4هواییناوگان  کمیسیون،نتیجهگردد. در  ضمیمه

 یبرا یکائوا یفن یبا دستور العمل ها 1۸ یمهمقررات ضم.نمود یوستپ ،یکاگوش یونکنوانس

منتشر  19۸3آن در  ویرایش اولینو  یافتارتقا 5هوا یقخطرناک از طر یحمل و نقل کالا

                                                           
2.The IATA Restricted Articles Regulations(RAR) 
3. International Civil Aviation organization (ICAO) 
4 Air Navigation Commission  
5.Technical Instruction for the safe Transport of Dangerous goods by Air(ICAO 

IT,s) 



 

 یماییهواپ یمورد استفاده سازمان هابخش است که 12 یدارا(1۸آنکس) 1۸  یمه.ضمگردید

 .6باشد یم یماییهواپ یو شرکتها یکشور

 یاهموظف اند دوره  مانند ایران عضو یشرکت ها یندگانمطابق با مقررات مزبور، نما

شود میمنتشر  Dangerous Goods Regulation با عنوان  یکه هر ساله در کتاب یآموزش

ن در آمقررات ویرایش شده است که آخرین نسخه بار این  64تاکنون  .نمایند طیرا 

آن  برگیرنده تمام تغییرات ایجاد شده توسط هیات کالای خطرناک یاتاست که در

  دستور العمل های فنی تایید شده آتی ایکائو پیوست شده است.

 خطرناک کالاهایفرستندگان  وظایف -الف 

ابط از رعایت ضونقل، و حمل شرکت به خود محموله لیتحو از قبلباید  کالا فرستنده-1

 مطمئن شود. مربوطه،

 .نباشد یتیممنوع یدارا ،یلیتحو یها محموله-2

                                                           
  یو حقوق یواژها از نظر فن فیتعر–بخش اول . 5

نیزم سطح در متعاهد یکشورها خارج و داخل در خطرناک یکالاها ییجابجامقررات -دوم بخش  
خطرناک یکالا یبندطبقه -سوم بخش  
خطرناک یکالاها ییجا جابه یها تیمحدود و مجاز ریغ ایمجاز  یکالاها یمعرف-چهارم بخش  
ناک خطر یکالا یبند بسته ینحوه -پنجم بخش  
خطرناک  یو برچسب کالا یعلامت گذار-ششم بخش  
خطرناک و زبان مورد استفاده  یاسناد کالاها-هفتم بخش  
محموله ها  گریخطرناک با د یبارها ییو جدا ی، انباردار یرینحوه بار گ-هشتم بخش  
پرواز خدمه و خلبان مانند مسئول افراد به آن ارائه و خطرناک یکالا خصوص در اطلاعات با رابطه در -نهم بخش  
خطرناک یکالا با رابطه در یزیر برنامه وآموزش -دهم بخش  
خطرناک و پست آن ها و مجازات در رابطه با آنها یکالاها یبازرس-ازدهمی بخش  
خطرناک یکالا یمحتو و دهید بیآس یمایهواپ یگزارش سانحه  یمعرف-دوازدهم بخش  

 



 

 یتمام و شود زده برچسب و یگذار علامت ، یبند طبقه حیصح صورت به ها محموله-3

 .شود امضا و هیته حیصح صورت به حمل اسناد

 شرکت حمل و نقل یفوظا -ب

، بر اساس مقررات انجام شود و در صورت مشاهده هر گونه تخلف یدکالا با یرشپذ-1

 .یدفرستنده را نسبت به رفع آن آگاه نما

رات و نوع مطابق با مقر یکدیگرکالاها از  جداسازیهنگام  بایدانبار نمودن کالاها که -2

 ارد.هم اثر نگذ روی شیمیاییتا از نظر فعل و انفعال  پذیردکالاها صورت  بندیطبقه 

 انجام شود. یاطاحتبا  یدبا یمادر انبار هواپ یریبارگ-3

از توسط سلامت پرو یمنیا یلکالا که به دل یرشکالاها و کنترل آن ها هنگام پذ یبازرس-4

 .یردصورت گ یبازرس یواحد ها

 یلامرتبط با حمل و نقل کا یواحد ها یهاطلاعات توسط شرکت مورد نظر از کل یهته-5

 یوراد یمثل گرفتن اطلاعات راجع به حمل و نقل کالاها نوع کالاستمرتبط با  یاخطرناک 

، 1374، دین آرا) ربط ذی هایاز سازمان  نفتی یکالا یاو  یاتم یاز سازمان انرژ یویاکت

60.) 

 تیمسئول یکننده مبنا نییتع یالملل نیب یها ونیکنوانس -3-2-2



 

 2۸پروتکل لاهه مصوب  و19297 اکتبر 12 مصوب ورشو ییهوا یالملل نیب ونیکنوانس

در جهت اصلاح  ،19619 سپتامبر 1۸ مصوب گوالاخارا ونیکنوانسو ۸1955سپتامبر 

 نیا البتهکه  199910مونترال  ونیکنوانس علاوه بهشده اند  نیورشو تدو ونیکنوانس

   تمقررات ورشو را به روز نموده اس در واقع و ستین ی، ابداعونیکنوانس

.(Nagaranjan,2010:7) حاکم  زین رانیا یدر قواعد حمل و نقل داخل ورشو ونیکنوانس

را  ونیکنوانس نیمقررات ا یمل یمجلس شورا بیبا تصو 1354در سال  رانیاست کشور ا

 مقررات یماده واحده ا بیتصو با 1364ودر سال  رفتیپذ یخارج یدر خصوص پرواز ها

 ،کنوانسیون ورشو مقررات متحد الشکل بیتصو 11.داد یتسر زین یداخل یها پرواز به را آن

د که هر ندانمی  زیرا شد حفظ ییحقوق استفاده کنندگان از حمل و نقل هواسبب حفظ 

 وجود یمتصد تیمسئول خصوص در یهماهنگ مقررات ،دنکن یزمان و مکان که پرواز م

برابر  درکه  کنداتخاذ  یبیترت تواند یم و است آگاه خود تیمسئول ازنیز  یمتصد و دارد

 ،(Diederiks,1998:55) یندنما مهیخود را ب یمسافران و محموله ها یخسارات احتمال

 پوشش یبرا یا مهیب یقردادها بتوانند تا ساختفراهم  انیمتصدزمینه را برای  امر همین

                                                           
7.Convention for the Unification of Certain Rules Relating to International 

Carriage By Air , signed at Warsaw on 12 October 1929 ICAO Doc.7838(Warsaw 

Convention).  
8.The Hague Protocol(1955), protocol to Amend the Convention for the 

Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air, Signed at 

Warsaw on 12 October 1929, Done at the Hague on 28 September 1955,Icao 

Doc.1632   
9 .Convention Supplementary to the Warsaw Convention for The Unification of 

Certain Rules Relating to International Carriage by Air performed by a person 

Other than the Contracting Carrier , signed in Guadalajara, on 18 September 1961   
10 .Convention for the Unification of Certain Rules for International Carriage by 

Air, Montreal, 28 may 1999 
 1364 مصوب یداخل یها پرواز در رانیا ییمایهواپ یها شرکت تیمسئول حدود نییتع قانون واحده ماده 10



 

 درصنعت خطر تیریمد یبرا ییابتدا چارچوب صورت نیبد و کنند منعقد یاحتمال حوادث

 .(Midle,2003 :159 )شکل گرفت یهوانورد

 مانز تا و شود یم آغاز دریافت کالا از لحظه یمتصد تیورشو مسئول ونیکنوانس بنابر 

 یو یکوتاه ای و ریتقص اثر در بیآس گونه ابد،هری یم تداوم کالا رندهیگ ای مسافر بهتحویل 

 را خود ونیکنوانس در مقرر طیشرا استناد به بتواند که نیا مگر گردد یم تشیمسئول موجب

 .(Alhoudail,2005:23-24)دکن معاف

 یصورت در":ددار یمقرر م 20ماده  1ورشو بند  ونیدر کنوانس تیمسئول یمبناخصوص  در

 یریجلوگ یبرا را لازم ریتداب هینش،کلیعامل و خود که دینما  ثابتحمل و نقل  یکه متصد

او مقدور  نیاو و عامل یبرا یریتداب نیچن اتخاذ که نیا ای اند نموده اتخاذ خسارت بروز از

 یریتقص یب اثبات با تواند یم نقل و حمل یمتصد بنابراین. "بود نخواهد مسئول ،نبوده

 ماده که چرا است یمتصد با هیقض اثبات ارصورت ب نیا در شود، معاف تیمسئول از خود

  ی شوندم ریتفس محدود طور به استثنا موارد و باشد یم 17 برماده ییاستثنا 20

.(Larsen,1999:12)  که است یخسارات مسئول یمتصد که دارد یم مقرر 17ماده 

در مورد  زین 1۸ ماده البته و شود یم یبدن صدمه نوع هر ای جرح ای فوت به منجر

اتخاذ " عبارت وجود .((Diedereiks,1998:68 شناسد یرا مسئول م یکالا،متصد

 " ریفرض تقص"را کنوانسیون مزبور در  تیمسئول یمبنا یتا برخ سبب شده " لازم ریتداب

عده  ؟ستیچ "لازم ریتداب اتخاذ"منظور از و اما .(227: 13۸1،و محمد زاده  یفخار)بدانند

است  دهیلازم اتخاذ نگرد ریتداب هیکل که است آن انگریمعتقدند صرف وقوع خسارت ب یا

 چیه به ،می اندیشید خسارت ورود از یریجلوگ جهت را لازم ریتداب هیکل یمتصد اگر زیرا

 دنباش یریتداب نیچن اتخاذ امکان مگر شد، ینم وارد یخسارت وجه

.(Specht,1986:13) ریتداب هیکل"درج عبارت  از اولیه هدف داشت که  تیعنا باید 



 

 یریزمان با تفاسبا گذشت  بوده است که"معقول یمراقبت و مهارت ها"همان اعمال"لازم

 تغییر یافته شود یم دهینام "مراقبت تینها" که چه آنتر به  رانهیسخت گ

اگر مال  ":دارد یم مقرر رانیا تجارت قانون 3۸6 ماده .(Malcolm,2010:125)است

که ثابت  نیآن خواهد بود مگر ا متیحمل و نقل مسئول ق یگم شود متصد ایالتجاره تلف 

 ایارسال کننده  ریمستند به تقص ایگم شدن مربوط به جنس خود مال التجاره  ایتلف  دینما

بوده که  یثمربوط به حواد ایداده اند  اناز آن یکیبوده که  یماتیاز تعل یناش ایو  هیمرسل ال

از انجام  هدف به نظر می رسد" دینما یریآن جلوگ ازتوانسته  ینم یمواظب یمتصد چیه

، مواظب یمتصد کیاست که  یمتعارف ریتداب هیانجام کل ، یمتصد یلازم از سو ریتداب

 هدادگا بار ام نیا نییتع است یهیبد و دینما یم اتخاذ خسارت بروز از یریجلوگ جهت

اقدامات  هیانجام کل"بند مزبور عبارت  ریدر قسمت اخ کنیل. (24۸: 13۸5 ،یزی)عز است

 نقل و حمل یمتصد که است آنگر انیب "نبوده  ریحمل و نقل انجام پذ یمتصد یلازم برا

شود  نییابتدا تع دیبا پس (.14۸: 1392و حسن نژاد ، ی)جبار دینما اثبات را قاهره قوه دیبا

ماده  1بند  به توجه باابتدا  ؟در لهیتعهد به وس ایاست  جهیحمل،تعهد به نت یکه تعهد متصد

 انیکه ب11ماده  1است اما با تامل در بند  لهیوستعهد به  یرسد که تعهد و یبه نظر م 20

گرفته است  لیحمل مسئول است که کالا را همان گونه که از فرستنده تحو یمتصد کندیم

 نیانجام ا نموده، عملخود  یقرارداد ی فهیوظکه به  یتازمان و دهد لیکالا تحو رندهیبه گ

رسد که تعهد  ینظر م به ،(16: 1379،ی)جبار است دهیرسان انیبه پا حیتعهد را به نحو صح

 است لازم ریابحمل و نقل که اتخاذ تد لهیبه وس تعهدرو نیاز ا.است جهیتعهد به نت ،یمتصد

 ریاثبات تقص ،حمل نیح درشده  جادیدرسوانح ازیرا  دهد یم جهینت به تعهد به را خود یجا

 گرفتن نظر ردریتفس نیا با(.176: 13۸0 ان،ی)کاتوزرسد یدشوار به نظر م یامر یمتصد



 

تر  کینزد ونیجادکنوانسیا هیاول هدف با جهینت به تعهد عنوان به نقل و حمل یمتصد تعهد

 است.

آن جا که مقرر  20ماده  ریاز قسمت اخ ،تیرافع مسئول عوامل از یکی عنوان به قاهره قوه

 نبوده ممکن یو نیعامل و خود یبرا لازم ریتداب هیاتخاذ کل کند ثابت که نی...مگر ا"دارد یم

 زیرا با قوه قاهره ندارد یماده ارتباط نیا یبرخ دهیهر چند که به عق ،شود یباط مناست"است

 را آناشاره به  قصد یورشو به زبان فرانسو ونیکنوانس یکنندگان نسخه اصل نیاگر تدو

 ،توان فرض نمود یم ی، بلکه حتدیننما دیق حایوجود نداشته که آن را صر یلیدل ،اند داشته

 احتراز شود یم بار آنکشورها بر  یکه در حقوق مل یریقصد داشته اند از تفاس آنان

 وگردد  یمطرح م یقرارداد تیمسئول بحث درغالبا  اما ((Malcolm,2010:130دنینما

 است یقرارداد تیمسئول غالبا یمتصد تیمسئول که جا آناز  زیخصوص حمل و نقل ن در

 ،آن حصول عدم صورت در شود یم مقصد به کالا دنیمتعهد به سالم رسان ،تلویحا یو و

قاهره از عوامل قوه .دیکه بتواند قوه قاهره را ثابت نما نیشود مگر ا یمسئول قلمداد م یو

معافیت متصدی حمل و نقل که هم به موجب قواعد عام مسئولیت مدنی و هم به موجب 

مقررات خاص  برای او قابل استفاده است، حدوث قوه قاهره وی را ناتوان از انجام تعهد 

در حمل و نقل کالای خطرناک نیز قابل اعمال است و بر همان اساس می کند این وضعیت 

 (216: 13۸7متصدی حمل و نقل، در صورت اثبات آن بری از مسئولیت خواهد بود )السان،

 قانون 227 ماده.است مستنبط 22۸-227 ماده از که چه ازآن است منطبقمفهوم  نیادقیقا 

خسارت  هیمحکوم به تاد یاز انجام تعهد وقت متخلف ":دارد یم مقرر خصوص نیا در یمدن

 یبوده است که نم یعلت خارج یبه واسطه  ،که عدم انجام دیکه نتواند ثابت نما شود یم

 که جا آنشود  یم دهیق.م.د 229 ماده در موضوع نی،مشابه هم"توان مربوط به او نمود

اوست  اقتدار طهیح از خارج آن دفع که یا حادثه ی بواسطه متعهداگر ":دارد یم مقرر



 

خصوص  در."بود نخواهد خسارت ی هیتاد به محکوم ، دیآتعهد خود بر  ینتواند از عهده 

 دیشا کنیمساله اشاره نشده ول نیورشو به ا ونیصراحتا در کنوانس دیشا ییحوادث هوا

. دیرس تیاز عوامل رافع مسئول یکیبه قوه قاهره به عنوان  20ماده  1بتوان با اشاره به بند 

 نیخود و عامل که دیحمل و نقل ثابت نما یکه متصد یدارد: در صورت یمقرر م 20ماده 

 نیآن که اتخاذ چن ایبروز خسارت اتخاذ نموده اند  از یریجلوگ یلازم را برا ریتداب هیاو کل

 اتخاذ)چه که مسلم است .آن"مسئول نخواهد بود ،مقدور نبوده او نیعامل او یبرا یریتداب

تواند متوسل به قوه  یفقط مبرائت ذمه  یبرا یدشوار است لذا متصد ی(امرلازمه ریتداب

او  نیو عامل یشود که از اراده متصد یم یفورس ماژور تلق یحادثه وقتن،یبنابراقاهره شود.

: 13۸4، انی)کاتوزباشد داده رخ مایهواپ در ای فرودگاه داخل در حادثه اگر ی،حتخارج باشد

 طیتفرو  یتعد ایخطا و  جهیداشت که گاها خسارت وارده در نت تیعنا دیبا البته(.207

هرگاه ":دارد یم مقرر ورشو ونیکنوانس 21 ماده خصوص نیا باشددر یم دهید انیز فرد خود

 دهید رتشخص خسا یخسارت وارده معلول خطا که دینما ثابت نقل و حمل یمتصد

 تیجزئا از مسئول ایحمل و نقل را کلا  یمتصد ، خودتواند طبق مفاد قانون  یاست دادگاه م

حالت  نی. در اشود یم دهید زین لاهه پروتکل در یرییتغ چیه بدون ماده نیهم. "سازد یمبر

(  تیسبب)رابطه  خسارت وقوع در را آنو نقش  دهید انیز یو خطا ریتقص دیخوانده با

 معاف تیمسئول از جزئا ای کلا خسارت جادیا در ریتقص یگذار ریتاث به توجه با تا کند اثبات

 یدر فرض ..."ه شده است:موضوع اشار نیا به 21 ماده در زین مونترال ونیکنوانس.در شود

ترک فعل  ایفعل  ر،یاز تقص یکه خسارت وارده ناش دیحمل و نقل ثابت نما یکه متصد

 ریتقص نیکه ا یزانیتا م ،در اثر مشارکت او وارد شده است ای دهید انیز یسهل انگارانه 

در ورود خسارت موثر بوده  ایسبب ورود خسارت بوده ،ترک فعل سهل انگارانه ایفعل 

 نیا. "شود یمعاف م تیخسارت از مسئول یبعضا در برابرمدع ایحمل کلا  یمتصد ،است



 

رو چنانچه در اثر  نیمطرح شده است از ا دهید انیز ریدر فرض تقص تیمعاف

 کلا ای جزئا یمتصد ،حاصل شود یخسارت ده،ید انیمشارکت ز ای و ترک فعل،،فعلقصور

 مونترال ونیکنوانس در یموارد در که چند.هر شد خواهد معاف تیمسئول از مورد حسب

حمل و نقل نخواهد  یمتصد تیامر مانع از معاف نیا کنیشود ل یم دهیمطلق د هینظر رشیپذ

 (.2۸2: 1390قره باغ ، یبود)جبار

گوادلاخارا  ونیدر کنوانس کنیاست ول یمتصد تنها عامل حمل و نقل، ورشو ونیکنوانس در

 دیصورت با نیدر ا شودکهیم شناخته تیرسم به عامل نام به گرید ی،فرد یمتصد از ریغ

 به ییاروپا حقوقدانان دهیعقبه هستند؟ مسئول کی ،کدامکه در صورت ورود خسارت دید

 دهیحمل طرف قرارداد و عامل مسئول هستند و به عق یمتصد دو هر ، ایتانیبر از ریغ

 ،مسئولحمل را بر عهده گرفته است یفقط عامل حمل و نقل که اجرا ،حقوقدانان کامن لا

ماده .(Diederiks,1998:73)ندارد یتیمسئول قرارداد طرف حمل یمتصد و باشد یم

مسئول جبران  ،دگانید انیدر مقابل ز را(یکارفرما )متصد رانیا یمدن تیقانون مسئول12

ترک  ایبه واسطه فعل اگر توان گفت  یداند و م یاز فعل کارگران خود م یخسارت ناش

قرارداد  ای یفاقد قرارداد باربر دهید انیوارد شود و ز یحمل خسارت یفعل کاگران متصد

 دهید انیز کنیوجود داشته ل شانیا نیب یکه قرارداد آن ایحمل ونقل باشد  یمعتبر با متصد

حمل و نقل به عنوان کارفرما مسئول اعمال  یمتصد د،یاستناد نما یقهر تیبه مسئول

گرچه این تعهد معقول به نظر می آید ولیکن در مواردی که تقصیر باشد یخود م نیمستخدم

کارکنان یا متصدی حمل و نقل ثانوی محرز و انتساب آن به متصدی حمل و نقل اصلی 

، باید آن را منتفی دانست و به زیان دیده حق داد که تنها به عرفا و عادتا غیر ممکن است

موافقان عدم (.216پیشین: عامل زیان) نه حمل کننده طرف قرارداد( رجوع کند) السان،

به لحاظ آن که  ،خود معتقد اند مستخدمانحمل و نقل در قبال اعمال  یمتصد تیمسئول



 

 یآزاد زین ها آندر انتخاب  یو حت بر کارکنانش ندارد یحمل در طول سفر کنترل یمتصد

است  یعیطب.(166: 13۸3 ،یلی)دمرچ است تر مناسب یمتصد تیمسئول عدم ندارد، کامل

 ممانعت به قادر حمل یمتصد ، دینما خسارتتعمدا اقدام به وارد کردن  یکه چنانچه کارگر

نداشته تا بتواند از  ینامعقول تصور اقدام نیا به راجع هرگز یمتصد رایز ست،ین یو از

 (.140: 1391د،ی)ش دینما یریبروز آن جلوگ

 خطرناک یکالا ییدر مورد حمل و نقل هوا یمقررات داخل -3-3

یاتا می  مقررات یتملزم به رعامانند یرانخطرناک ا یکالا ییحمل و نقل هوا ی ینهدر زم

   باشد.

 متصدی وظایفاز  ، پیشخطرناک کالایفرستنده  وظایفکشور  هواپیماییمطابق مقررات 

 :عبارت است از حمل و نقل است که

و مقررات مربوط به بسته ها و علائم است  شرایط کلیهخطرناک مسئول  کالایفرستنده -1

 .از ارسال محموله خواهد شد جلوگیریموجب  آنها، رعایتو عدم 

مقررات مربوط به بسته ها را  کلیهفرستنده هنگام آماده شدن بسته ها موظف است که  -2

به آن اشاره شده  بندیاستفاده کند که در دستور بسته  بسته هاییکند و فقط از  رعایت

 .است

هر بسته مورد توجه قرار  ازایمقدار محموله ها را به  ها، محدودیت، در مورد بسته ها-3

 مشقی(. هایوزن بسته فشنگ  کیلوگرم 5 محدودیت.) مثل دهد

خارج کند و در  گیریخطرناک را از ظرف هنگام بار  کالاهایمحموله، ویلتحهنگام -3

 .حمل قرار دهد متصدی اختیار

 یاها  گذاریبسته ها مثل علامت  روی قبلیعلائم  ی کلیهقبل از استفاده از بسته ها -4

 .برچسب ها را بر داشته باشد



 

 یدقت کند که کالاها رو (over pack)استفاده نمود  یگروه یها یاز بسته بند اگر-5

 محمولات(. یقانون جدا ساز تینگذارند)رعا ریهم تاث

علامت  حیبه صورت صح over pack یگروه یبسته بند ی هیشود که کل مطمئن-6

 .و برچسب زده باشد یگذار

به طور  ای ،نشت نکرده باشد ایباشد  دهیاز بسته ها خسارت ند کی چیباشد که ه مطمئن-7

 .شده باشد تیمقررات رعا هیکامل کل

 تیفیک از که ردیگ کار به یطور را ها بسته دیجد یها یگذار علامت دیبا فرستنده- ۸

 یسیانگل یگذار علامت زبان دیبا نیهمچن و نگردد محو و کنده و باشند خوردار بر یخوب

 .باشد

 : است ریز قرار به ییمایهواپ یها شرکت و نقل و حمل یمتصد فیوظا

 .خطرناک را بخواهد کالای یفرم اظهارنامه  رویاز  بایدکالا از فرستنده  تحویلهنگام -1

مطالبه  هوایی طریقحمل آن ها از  یامواد  برخیجهت خروج  مجوزهاییاز فرستنده -2

  شود.

شده را  تهیهصلاح  ذی های آزمایشگاهکه توسط  شیمیاییمواد  تجزیهاز فرستنده فرم -3

 .بخواهد

 .نمایداسناد فوق الذکر ، اقدام به صدور بارنامه  بررسیپس از -4

 .حمل و نقل دهد یفرستنده و متصد یلخطرناک را تحو یکالاها کنترل شده یستل-5

قرار دهد و اگر قرار است  وی اختیارو در  تهیهخلبانان  برایو اطلاع لازم را  آگاهیفرم -6

کالاها به اظهار  نیازمنتقل شود در صورت عدم  باربری هواپیمایخطرناک توسط  کالایکه 

 در بارنامه درج شود: زیرموارد  بایدنامه 

 کالا واقعینام -



 

 آن تقسیمات یاکالا  بندیطبقه -

 کالاست. ییکه مربوط به شناسا IDشماره  یا UNشماره -

 بندیگروه بسته -

 باشد. نیازاگر  ثانویهخطر -

 تعداد و وزن خالص هر بسته-

 بندیشماره دستور بسته -

حمل و نقل  اختصاصا بهکه  یقانون خاص، رانیدر حقوق ا تیمسئول یدر خصوص مبنا

به  دیبا یمتصد تیمسئول نییتب یشود. لذا برا ینم دهیخطرناک بپردازد،د یکالایی هوا

 رانیانامبرده شده، ونیکنوانس نیکه ازب میی،مراجعه نماوستهیبه آن ها پ رانیا که اتیمعاهد

 وهلهدر میری.در صورت عدم وجود نص خاص ناگزاست وستهیپ ورشو ونیتنها به کنوانس

دوم به مقررات  ی( ودر وهله  394-377قانون تجارت )ماده  ۸اول به مقررات باب  ی

با توجه به  یاد شده، با هم تفاوت مبنایی دارند،دو قانون  نیا .میرجوع نما یمدن قانون

 طیو تفر یفقط در صورت اثبات تعد است و یحمل امان یمتصد دی، یقانون مدن 516ماده

 یمسئول قلمداد م اصولا یقانون تجارت متصد 3۸6بر اساس ماده  کنیولاست  مسئول

 اشخاص حقوقدیاحصا شده را ثابت نما قیکه به طور دق یریکه بتواند معاذ نیا مگر شود

 یمتصد تیمسئول.تجارت مغفول مانده اند قانون 394تا 377در مواد  ستیز طیمحثالث،

 :است ریز مهم به شرح اریبس یژگیدو و یدارا ،حمل و نقل به مفهوم خاص

 شود. یمطرح م تعهد در مقابل صاحب کالا نیا -1

 یحمل و نقل کالا خصوصدر  تیوضع لبتها .است  یقرارداد تیبر مسئول یمبتن شتریب -2

 (214: 13۸7،)السانبه دلیل حقوق اشخاص ثالث و محیط زیست متفاوت است خطرناک



 

 یطرف قرارداد مسئول است ول برابرفقط در انی،عامل زیقرارداد تیچرا که در مسئول

 انیجزء ز ستیز طیمح یحتو شد افزون بر حمل کننده، شخص ثالث انیهمانطور که ب

،به یقرارداد تیعلاوه بر مسئول باید نیخطرناک هستند، بنابرا یاز حمل کالاها یناش دگانید

 تینفعان مسئول یذ بعنوان یشتریب افراد کهپرداخت زین یقرارداد ریغی قهر تیمسئول یمبان

ی قهر تیمسئول یتواند در دعوا یم دهید انیز شخص ثالث ترتیب که نیابه  رند،یقرار گ

 یاز عناصر دعوا را از قرارداد و برخ یبعض واقعه، کیبا استناد به قرارداد به عنوان  یمدن

 (.۸1: 1391)ایزانلو و پاک طینت،انتخاب کند یقهر تیرا از مسئول گرید

 مبانی و نظریات مطروحه در باب مسئولیت مدنی. 3-3-1

حقوق  نیها و همچن از جان، مال، آبرو و تمام حقوق انسان تیحقوق اسلام ضمن حما

افزون بر حکم  یعنیحقوق مکلف کرده است،  نیا تیهمه را به رعا عت،یعناصر طب گرید

 زیرساننده ن انیوارده بر عهده ز یهاانیز یبه ثبوت اعتبار دن،یو حرمت ضرر رسان یفیتکل

 (.403: 139۸)هوشمند فیروزآبادی،  حکم کرده است

 نظریه تقصیر  -الف

که بواسطه تقصیر وی زیانی متوجه مطابق با این نظریه ، زمانی فرد مسئول قلمداد می شود 

دیگری شود ، در صورت عدم تقصیر ، عمل وی مورد تایید قرار می گیرد و از مسئولیت 

 .(۸2: 1375مبری می شود )لوراسا، 

قانون مدنی تقصیراعم است از تعدی و تفریط که به ترتیب هر یک در  953بر اساس ماده 

قانون مجازات اسلامی مقرر می دارد  336ماده تعریف شده اند . هم چنین  952و  951ماده 

تقصیر اعم است از بی احتیاطی، بی مبالاتی،عدم مهارت، و عدم رعایت نظامات دولتی  "که

 که البته با ملاک های نوعیه سنجیده می شود. "



 

 نظریه خطر -بند ب 

تقصیر  مطابق با این نظریه ، صرف ورود باعث ایجاد مسئولیت می شود و نیازی به اثبات

نیست همین که فرد برای بدست آوردن سودی ، محیط خطرناکی برای دیگران فراهم می 

مهم ترین فایده  "(.24: 13۸1آورد برای مسئول تلقی نمودن فرد کفایت می کند )کاتوزیان ،

ای که برای توجیه نظریه خطر گفته شده این است که با حذف تقصیر از زمره ارکان 

ی جبران خسارت آسان تر به مقصود می رسد و زیان دیده از دشواری مسئولیت مدنی ، دعاو

 (.210: پیشین) کاتوزیان ،"اثبات خواسته معاف می شود

این نظریه بر خلاف نظریه تقصیر به جنبه ی اخلاقی )لزوم وجود تقصیر در مطالبه ی 

رف نظر خسارت ( توجه نمی کند و عادلانه می داند که اگر فردی باعث ورود زیان شد ص

از وجود یا عدم تقصیر باید آن را جبران نماید مهم ترین عامل در ایجاد نظریه خطر، دشوار 

بودن اثبات تقصیر از سوی زیان دیده می باشد ، آن چه که موضوعیت دارد انتساب فعل 

زیانبار به زیان زننده است و تقصیر و یا عدمش تاثیری در تحقق مسئولیت ندارد مگر زیان 

بتواند وجود یک حادثه خارجی و قوه قاهره را در اجاد ضرر و خسارت ثابت نماید زننده 

قانون مسئولیت مدنی)مسئولیت بدون تقصیر کارفرما ( مصداق بارز پذیرش این  16. ماده 

 نظریه است .

 )فرض تقصیر( اماره تقصیر -بند ج

تقصیر شده است که البته مطابق با این نظریه ، اصل بر این است که زیان زننده  ، مرتکب 

می تواند اثبات نماید که غفلتی نکرده است و مواظبت های متعارف را معمول داشته است 

 (200: 13۸6و علل خارجی و قوه قاهره باعث ایجاد این زیان شده است )کاتوزیان ،

فرض تقصیر در هر دو مسئولیت اعم از قهری و قراردادی قابل اعمال است با این تفاوت 

در فرض تقصیر قهری زیان زننده به صرف اثبات عدم تقصیر از مسئولیت معاف می  که



 

شود ولیکن در فرض تقصیر قرارداد، اثبات خلاف این اصل ، ناممکن است مگر زیان زننده 

 (.209: 13۸4ثابت نماید که از ضرر بیشتری جلوگیری کرده است) سادات حسینی ،

 مسئولیت مطلق -بند د

ه ، فرد در هر حال مسئول است و اثبات عدم تقصیر ، قوه قاهره و حادثه مطابق این نظری

خارجی تاثیری در مسئولیت وی ندارد.پیروان این نظریه بر این باورند که چون هدف 

مسئولیت مدنی جبران خسارت است پس به تقصیر نباید به عنوان یکی از ارکان مسئولیت 

به بار آورد باید آن را جبران نماید و صرف  توجه نمود از این رو همین که شخصی زیانی

وجود رابطه ی علیت بین عمل فاعل و زیان وارده کافی است تا حکم به جبران خسارت 

 (.145: 1353داده شود)سپهوند،

 تیاست البته مسئول ریبر تقص یمبتن ت،ی،اصل مسئولیمدن تیقانون مسئول 1بر اساس ماده 

مانند اتلاف و  ستین ریبر تقص یمبتن ی، به طور کلهیبه تبع فقه امام رانیا حقوقدر یمدن

 یعنیدارد ،  یموضوع یجنبه  تیبر اتلاف است، مسئول یکه مبتن تیمسئولاز یقسمت مهم

ی و حت( 147: 13۸6)بهرامی و فهیمی،شناختن متلف است مسئولی برا ریبه وجود تقص ازین

 یو تنها برا ستین بیاز ارکان تسب ریتقص(۸3: 1391ی)صفایی و رحیمی،برخ دهیبه عق

 یتوجه است که گستردگ دیبا زیخطرناک ن یکالا خصوصلازم است.در تیاحراز رابطه سبب

 رشیپذ ازمندیخسارات مزبور ن یفور جبران از حمل آن و لزوم یو شدت خسارت ناش

 ریاثبات تقص یما با دشوار ریتقصبر یمبتن تیدر مسئول زیرا است ریبدون تقص تیمسئول

 یاریو ممکن است بس مواجهیم انباریو فعل ز یو ریتقص نیب تیسبب یو رابطه  انیعامل ز

 یواقع م خسارتمورد یاریکه به تبع آن جان و مال افراد بس یطیمح ستیاز خطرات ز

از  یناش در خصوص خسارت رانیاست مقنن در ا ستهیبماند لذا شا یشود بدون جبران باق

که به نحو مناسب  ندیگزررا ب ییمبنا یالملل نیمانند اسناد به ناک،خطر یحمل کالا

مستقل  ییبتواند مبنا یمنیرسد تعهد به ا یجبران شود. به نظر م دگانیدانیز خسارات،یتر



 

 یشروط یمنیاز نقض ا یناش تیتحقق مسئول یباشد برا ریبدون تقص تیجادمسئولیا یبرا

اجتناب را لحاظ کرده اند.لازم به ذکر است با  تیقابلو ی نیب شیپ تیبودن،قابل یچون درون

 یتعهد به خود نی؛اما استین ریاثبات تقص ازمندیضمان ن جادیا،یمنیتعهد ا رشیوجود پذ

 ازمندی، نیمدن تیمسئول گریو منابع د یمبان همچون گردد، بلکه ینم تیسبب مسئول زیخود ن

البته است. تیب و رابطه سببمسب فعل ،همچون خسارت تیخاص اثبات مسئول نیمواز

مفروض است و  تیرابطه سبب موارد خاص یشود که در برخ ینظر مطرح م نیامروزه ا

تواند با اثبات  یم دهید انیز آنکالا که در بیاز ع یناش تیمسئولمانند ؛ستین ازیاثبات آن ن

 انیم تیسبب رابطهو دیرا مطالبه نما شیبودن کالا و ضرر وارد شده ، خسارات خو وبیمع

هر حال نکته  به.(1: ش1392)خشنودی،شود یکننده و ضرر مفروض انگاشته م دیفعل تول

 ینم دهید انیاست که ز نیا ندیبه آن توجه نما یدگیقبل از رس دیبا شهیکه دادگاه ها هم یا

و  یمل تواند هم مطابق قانون ینم یعنیکند  افتیخسارت خود را در کباریاز  شیتواند ب

 .(Paulsson,2009: 30) کند ها مطالبه خسارت ونیکنوانس هم

  



 

 نتیجه 

ممنوع  است پرواز خدمه یدارا که ییمایهواپ ای یمسافربر یمایهواپ خطرناک یکالاهاحمل 

 طیشرا با یفن قواعد سند در استثناها نیا اتیجزئ ای دیق 1۸آنکس در نکهیمگر ا ،است

 یریمنظور جلوگ به ،خطرناک مواد منیا ییهواحمل و نقل  یبرا .باشد شده ذکر خاص

به  عام مقررات تیاست علاوه بر رعا لازم یطیمح ستیو ز یانسان اعم از خساراتاز

سهل زیرا ؛ گردد توجه گردیده، گونه مواد وضع نیحمل ا در راستایکه  یمقررات خاص

 لیتاکنون به دلی تواند منجر به پیامدهای جبران ناپذیر شود.انگاری در این موارد م

 مقرراتاعمال و ییشناسابه منظور یادیز اقدامات، این نوع کالاهادر حمل  تیمحدود

قانون  3۸6کنوانسیون ورشو مانند ماده  20ماده  1بند .انجام نشده استآنها  حمل یالمللنیب

)تعهد  تجارت،اصل را بر مسئولیت متصدی می گذارد مگر اینکه بی تقصیر خود را ثابت کند

تقصیر نیست مثل تبع فقه امامیه لزوما مبتنی بر مسئولیت مدنی در حقوق ایران بهبه نتیجه(. 

اتلاف و حتی به عقیده برخی درتسبیب هم، تقصیر رکن نیست و فقط برای احراز رابطه ی 

سببیت لازم است در خصوص حمل کالای خطرناک نیز بدلیل خسارات جانی و زیست 

اثبات تقصیر در غالب مواقع دشوار است.البته  زیرابود محیطی نمی توان قائل به نظریه تقصیر 

باید توجه داشت که فرستنده مطابق با قاعده تحذیر،متصدی را از ماهیت کالا و تمامی 

 احتیاطی آگاه کرده باشد در غیر اینصورت مسئولیتی متوجه متصدی نخواهد بود.اقدامات 

، خطر جادیاموثردر  انواع خطرها، عوامل ییشناسا ی مانندمواردتوجه به  ،یمنیا خصوصدر

قبل  نهاآ سکیر زانیو م زیست محیطی،یمال ،یخسارات جانمیزان  تعیین ،هاآثار ناشی از آن

 ،مسئولیتی اکثر حقوقدانان به عقیده یمنیا تعهد کهنیا علیرغم.ستیضروراز بروز سانحه 

البته  ؛است حیصح زین قراردادیبه مسئولیت غیر  ی آن، اما تسرمحسوب می شود یقرارداد



 

 تیمستقل در مسئول یمبنا کیبه عنوان  یمنیکه تعهد ا این نظر را پذیرفت توان یم یهنگام

محسوب شود، تعهد  جهیبه نت یبه عنوان تعهد یمنیاگر تعهد ازیرا  ی در نظر گرفته شودمدن

صورت، حتی درحالتی این ندارد.در الزامات خارج از قرارداد حیطه یدرجایگاهی  جهیبه نت

که رابطه ی قراردادی بین صاحب کالا و متصدی حمل وجود ندارد مثلا در مواقع اضطراری 

ی خسارت قرار داد زیرا نیز می توان مسئولیت ناشی از نقض تعهد ایمنی را به عنوان مبنا

 نقل و حمل مورد در.حفظ ایمنی و سلامت کالا از وظایف متصدی حمل و نقل است

 و ندارد وجود یقیدق مقررات ،یالمللنیب سطح در چه و داخل در چه خطرناک، یکالاها

 نظیربه جنبه های فنی حمل و نقل این کالاها 1۸ه وجود دارد مانند آنکس بیشتر قوانینی ک

اد حمل و ... می پردازد. شناسایی مواد خطرناک و طبقه بندی آن ها و نحوه ی حمل و اسن

اسناد بین المللی  نار این قواعد فنی بهبرای تبیین نوع و مبنای مسئولیت در ک ضروریست لذا

که ایران نیز به برخی از آن ها پیوسته، مراجعه نماییم. با این وجود در خصوص حمل بین 

المللی کالای خطرناک نیاز به وجود قوانین یکسان و واحدی که به صورت خاصه نوع و 

گونه کالاها تعیین نماید، احساس می شود تا در حمل اینبنای مسئولیت را در خصوص م

صورت بروز حادثه ای در پی حمل آن ها، با کم ترین اختلاف بتوان به نتیجه ای مطلوب 

 رسید.
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 42 ، مجله تحقیقات حقوقی دانشگاه شهید بهشتی،شمارهانگلیس

 موسسه انصار،دفتر آیت الاحکام مهذب.(1413)سبزواری،سید عبد الاعلی،

 4چاپ  الله،

 129-12۸، کانون وکلا،شماره مدنی مسئولیت.(1353)سپهوند، امیر 

 موسوعه شهید ثانی)حاشیه (.1393د ثانی،زین الدین الجبعی العاملی)شهی

 ،پژوهشگاه علوم و فرهنگ15، جلد القواعد(

 خطرناک، مواد ییایدر نقل و حمل ،یمدن تیمسئول.(1391)بابک د،یش 

 .1۸ شماره الملل، نیب و رانیا یقیتطب حقوق قاتیتحق هینشر

 الزامات  یمدن تیمسئول (.1391) اللهبیحب ،یمیرح و نیحس دیس ،ییصفا(

 یانسان علوم کتب نی، تهران: سازمان مطالعه و تدو3، ج قرارداد( ازخارج 

 )سمت(. هادانشگاه

 (1390عباسلو،بختیار).نشر 1،جمسئولیت مدنی با نگرش تطبیقی،

 میزان،چاپ اول

 در ییهوا نقل و حمل یمتصد تیمعاف موارد.(13۸5)می،ابراهیزیعز 

 43 شماره ، یحقوق قاتیتحق مجله ،کالا و مسافر مقابل

 (1375علامه،سید مهدی).انتشارات شروط باطل و تاثیر آن در عقود،

 فرزانه،چاپ اول



 

 انتشاراتمایهواپ مسافر حقوق.(13۸6) رضا ،احمدیرازیش پور الله فتح، 

 .هما

 تیمسئول تحقق ارکان.(13۸6)مسلم محمدزاده و نیحس ریام ،یفخار 

 ورشو ستمیس در مسافر برابر در ییهوا نقل و حمل یمتصد یقرارداد

 25 شماره، ۸ ،دورهیاسلام حقوق پژوهشنامه،1999 مونترال ونیکنوانس و

 حقوق مدنی:الزامات خارج از .(1374)کاتوزیان،ناصر

 ،دانشگاه تهران،چاپ اول1،جلدقرارداد

  ،کتابخانه گنج دانش،2عقود معین .(1379ناصر)کاتوزیان 

 3 لد، جقراردادها ی: قواعد عمومیحقوق مدن(.13۸0)ان،ناصریکاتوز ،

 انتشار یشرکت سهام،تهران

 (13۸1کاتوزیان،ناصر).انتشارات شرکت سهامی انتشار، چاپ حقوقی وقایع،

 پنجم

 انتشارات،تهران 4،جلد قراردادها یعموم قواعد.(13۸4)،ناصر انیکاتوز، 

 زانیم

 انتشارات دانشگاه قرارداد از خارج های الزام.(13۸6)کاتوزیان،ناصر،

 تهران،چاپ هشتم

 ،ترجمه محمد اشتری،نشر  مدنی مسئولیت.(1375) میشللوراسا

 حقوقدان،چاپ اول



 

  نشر علوم قواعد فقه بخش مدنی.(137۸مصطفی)سیدداماد،محقق،

 اسلامی،چاپ هفتم

 نشر یلدا،چاپ اولقواعد فقه.(1373)محمدی،ابوالحسن، 

 (1396معمری،محمد). کاهش ریسک حمل و نقل مواد خطرناک در شرایط

 .خاص، پایان نامه ارشد

 نشر انتشارات  ،2جلد  ،تحریر الوسیله.(136۸)موسوی خمینی،روح الله

 اسلامی،چاپ اول

 (1404نجفی،شیخ محمد حسن).چاپخانه اسلامی، ،43جلد  ،جواهر الکلام 

 چاپ ششم

 (1374ولایی،عیسی).نشر نی، ،1،جفرهنک تشریحی اصطلاحات اصول 

 .چاپ اول

 از خسارات  یناش یمدن تی(. مسئول139۸. ) نی, حسیروزآبادیهوشمند ف

-397(, 3)2, یقیو توسعه در حقوق تطب قیفصلنامه تحق. یطیمحستیز

424 .2019.239560law./10.22034doi:  

 ،نشر  ،و قلمرو مسئولیت مدنیحقوق مدنی .(1379) علیرضا یزدانیان

 آیلار،چاپ اول

 Alhoudial,Mamdouh Ali,(2005),Air Carrier Liability_ 

Unfinished unification of Private International Air Law, A thesis 

Submitted by institute of Air and space Law of McGill University 

https://doi.org/10.22034/law.2019.239560


 

 Convention for the Unification of Certain Rules Relating to 

International Carriage By Air signed at Warsaw on 12 October 

1929 ICAO Doc.7838(Warsaw Convention).  

 The Hague Protocol(1955), protocol to Amend the Convention for 

the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage 

by Air, Signed at Warsaw on 12 October 1929, Done at the Hague 

on 28 September 1955,Icao Doc.1632   

 Convention Supplementary to the Warsaw Convention for The 

Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by 

Air performed by a person Other than the Contracting Carrier , 

signed in Guadalajara, on 18 September 1961   

 Convention for the Unification of Certain Rules for International 

Carriage by Air, Montreal, 28 may 1999 

 Diedereiks_Verschoor, I.H.ph ,(1998) , An HNTRODUCTION 

TO AIR LAW, London 

 Specht ,Henrik,(1986), Passengeravart Ved International 

Lufttransport , citted in Henrik Larsen    

 Larsen , Irene , Regim  of Liability in Private International Air 

Law with focus on the Warsaw system and Montreal Convention 

of 28 May 1999, RETTID 2002 

 Paulsson, Karin, (2009), passenger Liability, according to 

Montreal Convention University of Lund ,Thesis 30 Credits. 

 Malcolm , Clarcke ,(2010),Contract of Carriage by Air , second 

Edition , London, Lioyd,s Law 

 Midle , M,(2003),The Warsaw system of Liability in International 

Carriage by Air, Annuals of Air and Space Law, Vol 124 

 Nagarajan, Uma,(2010) “Aviatation Liability – A Comprarative 

study of Warsaw and Montreal Conventions”,project Assignment 

– Aviation Law – Ipgdalatm Academic  
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A Comparative Study of Civil Liability Arising from the Air 

Transport of Dangerous Goods in Iranian Law, 

Jurisprudence (Fiqh), and International Instruments 

Abstract 

Air freight refers to the transportation of goods by aircraft to 

various destinations worldwide. This method is the fastest way to 

move goods over long distances and is highly suitable for 

perishable, high-value, or time-sensitive cargo. However, regarding 

the air transport of dangerous goods, it is important to note that 

such cargo can pose significant risks to human health, property, and 

flight safety. These risks necessitate strict adherence not only to 

general regulations but also to specific rules established for the safe 

transport of hazardous materials, in order to prevent human, 

environmental, and financial losses. In terms of safety, it is essential 

to assess factors such as types of hazards, contributing risk factors, 

their potential consequences, and the extent of possible human, 

financial, and environmental damages before an incident occurs. 

Some cargo in air freight may be hazardous to the aircraft itself or 

to passengers. Goods such as uranium, dangerous gases and liquids 

(e.g., strong acids), etc., are classified by the IATA (International Air 

Transport Association) as dangerous goods for air transport, subject 

to restrictions or even outright bans in some cases. To enhance 



 

safety standards, IATA has established specific guidelines for the air 

transport of such goods, including packaging requirements, 

placement within the aircraft, permissible shapes and volumes, and 

in some cases, even the types of aircraft suitable for their transport. 

Additionally, IATA provides training programs for air cargo and 

freight companies through its IATA Training and Development 

Institute, focusing on proper packaging and handling procedures. 

Although safety obligations are widely considered a contractual 

responsibility in legal terms, extending them to non-contractual 

liability is also justified. This is because, in many cases, third parties 

and the environment may also be exposed to risks and damages. 

Regarding the transport of dangerous goods, despite the 

acceptance of fault-based liability under Article 1 of the Civil 

Liability Act, the extensive and severe potential damages—along 

with the difficulty (or impossibility) of proving fault—make strict 

liability (no-fault liability) a more reasonable approach. This 

research aims to examine the issue through a descriptive-analytical 

method, exploring its implications in Iranian law, Islamic 

jurisprudence (Fiqh), and international regulations. 

Keywords: Air transport, Dangerous goods, Carrier, Civil 

liability, Compensation for damages. 

 


